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Abstract of EP1 245522 



The drive unit (8) is raised by means of a hoist in 
the lift shaft and is finally placed against a 
mounting (9). After being raised, the drive unit is 
deposited on auxiliary rails (24) from which it is 
moved into its final position. The rails are then 
removed, and the drive unit lifted by means of 
bolts (30) and lowered onto the mounting. 
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(54) Verfahren zum Anbringen einer Antriebseinheit in einem Aufzugsschacht 



(57) Bei diesem Verfahren zum Anbringen einer An- 
triebseinheit (8) in einem Aufzugsschacht (1) steht die 
Antriebseinheit (8) auf dem obersten Stockwerk (5) be- 
reit zum Anbringen an einem an Fuhrungsschienen (2) 
abgestutzten Lager (9). Die Antriebseinheit (8) muss 
vom Stockwerk (5) in den Aufzugsschacht (1) gehoben 
werden und im Aufzugsschacht (1) uber die Hohe des 
Lagers (9) gehoben werden. Ein erster l\/1onteur (25) be- 
dient ein Hebezeug (19), wobei die Antriebseinheit (8) 
angehoben wird. Ein zweiter Monteur (26) uberwacht 
und kontrolliertdie Bewegung der Antriebseinheit (8) mit 
einem Hilfsseil (28). Die Antriebseinheit (8) gleitet in den 
Aufzugsschacht (1) und wird dann bis uber Oberkant 
des Lagers (9) angehoben. Dann werden Hilfsschienen 
(24) am Lager (9) angeordnet. Daraufhin wird die An- 
triebseinheit (8) auf die Hilfsschienen (24) abgesenkt 
und in die Endlage geschoben. Durch Eindrehen von 
LagertDolzen wird die Antriebseinheit (8) angehoben. 
Nach dem Entfernen der Hilfsschienen (24) werden die 
Lagerbolzen ausgedreht und die Antriebseinheit (8) mil 
dem Lager (9) lOsbar verbunden. 



Fig. 1 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum An- 
bringen einer Antriebselnheit In einem Aufzugsschacht, 
wobei die Antriebseinheit miUels Hebezeug im Aufzugs- 
schacht hochgehoben wird und anschliessend an ei- 
nem Lager angeordnet wird. 

[0002] Aus der Schrift WO 98/40305 ist ein Verfahren 
zur Inslaiiation eines Aufzugsantriebes fur einen ma- 
schlnenraumlosen Aufzug bekannt geworden. An ei- 
nem im Schachtkopf angeordneten Lasthaken wird eine 
Hebezeug angebracht, mittels dem die an einer Fuh- 
rungsschlenc vormontierte Antriebseinheit im Aufzugs- 
schacht hoc hgczogen undauf dem obersten Stockwerk 
zwischengelagcrt wird. Danach wird die Aufzugskabine 
hochgezogen und auf dem obersten Stockwerk dach- 
bundig gesichcri. Das Dach der Aufzugskabine dient 
nun als Arbeiisbuhne. von der aus die Antriebseinheit 
mittels des Hebezeuges in die Endlage gehoben wird. 
[0003] Ein Nachleil der bekannten Einrichtung liegt 
darin. dass die Schachlkopfhohe wegen des Hebezeu- 
ges ein besiimnntes Mass aufweisen muss. Die 
Schachtkopfdecke muss mindestens um die Gesamt- 
lange des Hebczougcs hohcr scin als die Oberkante der 
Antriebseinheit in der Endlage. Weil der Lasthaken an 
der Schachtwand angeordnet ist, stort die Schachtwand 
beim Hochziehen der Antriebseinheit in die Endlage. 
[0004] Hier will die Erfindung Abhilfeschaffen. Die Er- 
findung, wie sie in Anspruch 1 gekennzeichnet ist. lost 
die Aufgabe, die Nachteile der bekannten Einrichtung 
zu vermeiden und ein Verfahren anzugeben, bei dem 
die Antriebseinheit auch bei knappen Platzverhaltnis- 
sen Im Schachtkopf anbringbar ist. 
[0005] Die durch die Erfindung erreichten Vorteile 
sind im wesentllchen darin zu sehen. dass ein raumspa- 
render Aufzug realisierbar ist. Die Antriebseinheit kann 
direkt unter der Schachtkopfdecke angeordnet werden. 
Die Schrltte zur Durchfiihrung der Installation der An- 
triebseinheit sind einfach, leicht verstandlich und zeit- 
sparend. Der Materialaufwand ist gering, es konnen 
Standardbauteile verwendel werden. Die Sicherheit fur 
die die Installation ausfiihrenden Personen ist gewahr- 
leistet. Die Antriebseinheit kann mit dem ertindungsge- 
massen Verfahren in Ihrer Endlage genau positioniert 
werden. 

[0006] Anhand der beiiiegenden Figuren wird die vor- 
liegende Erfindung naher eriaulert. 

Es zelgen: 

[0007] 

Fig. 1 

das erfindungsgemasse Verfahren zum Anbringen 
einer Antriebseinheit im Schachtkopf eines Auf- 
zugsschachtes. 

Fig, 2 
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ein zur Installation der Antriebseinheit voriaereitetes 
Lager. 

Fig. 3 

die mittels Hilfsschienen in die Endlage gebrachte 
Antriebseinheit, 

die mit dem Lager verschraubte Antriebseinheit und 



Fig. 5 

EInzelheiten der VertDindung der Antriebseinheit mit 
dem Lager. 

15 [0008] Fig. 1 zeigt eine Aufzugsanlage mit einem Auf- 
zugsschacht 1, in dem Fuhrungsschienen 2 zur Fuh- 
rung einer nicht gezelgten Aufzugskabine und eines 
nicht gezeigien Gegengewlchtes angeordnet sind. Der 
Aufzugsschacht 1 wird durch SchachtwandeS und eine 
20 Schachtkopfdecke 4 begrenzt. Ein oberstes Stockwerk 
ist mit 5, das darunteriiegende Stockweric ist mit 6 be- 
zeichnet. Zu Installatlonszwecken ist im Aufzugs- 
schacht ein Gerust 7 aufgebaut, wobei auf der Hohe ei- 
nes fur eine Antriebseinheit 8 vorgesehenen Lagers 9 
25 eine Arbeitsbuhne 1 0 mittels Brettem 11 aufbaubar ist. 
[0009] Die Antriebseinheit 8 steht auf dem obersten 
Stockwerk 5 bereit zum Anbringen an dem an den Fuh- 
mngsschienen 2 abgestutzten Lager 9. Die aus Motor 
12, Bremseinheit 13 und Treibscheibe 14 bestehende 
30 Antriebseinheit 8 muss vom Stockwerk 5 in den Auf- 
zugsschacht 1 gehoben werden und im Aufzugsschacht 
1 uber die Hohe des Lagers 9 gehoben werden. Dazu 
sind an der Schachtkopfdecke 4 eine erste Umlenkrolle 
1 5 und eine zweite Umlenkrolle 1 6 und an der Schacht- 
35 wand 3 eine dritte Umlenkrolle 1 7 angeordnet. Die dritte 
Umlenkrolle 17 dient der Umlenkung eines ersten Seils 

18, das einenends mit einem Hebezeug 19. beisplels- 
weise einer Hebelwinde vertDunden ist und andere- 
nends einen Haken 20 aufweist. Die Seilkrafte werden 

40 an einem Fixpunkt 21 in das Gebaude eingeleitet. Der 
Haken 20 greift in eine Schlaufe 22 eines zweiten Seils 
23 ein, wobei das zweite Sell 23 uber die zweite Umlen- 
krolle 16 und eine Seilhalfte Ciber die erste Umlenkrolle 
1 5 gefuhrt sind. Die Seilenden des zweiten Seils 23 sind 

45 etwa mittig mit der Antriebseinheit 8 veriaunden. Auf 
dem obersten Stockwerk 5 liegen Hilfsschienen 24 be- 
reit. 

[0010] Ein erster Monteur 25 bedient das Hebezeug 

19. wobei die Antriebseinheit 8 angehoben wird Ein 
50 zweiter Monteur 26 uberwacht und kontrolliert die Be- 

wegung der Antriebseinheit 8 mit einem beispieisweise 
an einer Lastosc 27 angeordneten Hilfsseil 28. Die An- 
triebseinheit 8 glQitet in den Aufzugsschacht 1 und wird 
dann bis uber Obertcant der Arbeitsbuhne 10 bzw. des 
55 Lagers 9 angehoben. Dann wird die Arbeitsbuhne 10 
mittels der Bretter 11 eingerichtet und die Hilfsschienen 
24 am Lager angeordnet. 

[0011] Fig. 2 zeigt das zur Installation der Antriebs- 
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etnheit 8 vorbereitete Lager 9. Oas Lager 9 besteht aus 
einer an den Fuhrungsschtenen 2 angeordneten Kon- 
sole 29. die Bohrungen fur Gewindebolzen 30, Bohrun- 
gen fiir Schienenschrauben 31 und Bohrungen fur Be- 
festigungsschrauben 32 aufwelst. In Fig. 2. sind die 
Hilfsschienen 24 mittels der Schienenschrauben 31 16s- 
bar mit der Konsole 29 verbunden, wobei die Schienen 
24 der einfacheren Montage wegen wandseitig Lang- 
schlitze 33 aufweisen. Ausserdem sind Unterlagen 34 
zur Schwingungsdammung vorgesehen. Oberkant der 
Hilfsschienen 24 ist etwa 5 mm hoher als Oberkant der 
Unterlagen 24. Zudem uben'agen die Hilfsschienen 24 
wie in Fig. 3 gezeigt die Konsole 29, 
[0012] Nachdem die Hilfsschienen 24 montiert sind, 
wird die Antriebseinhett 8 mittels des Hebezeuges 19 
auf die Hilfsschienen 24 abgesenkt und auf den Hilfs- 
schienen 24 in die Endlage (Konsole 29) geschoben. 
Dann wtrd die Antriebseinheit 8 wie in Fig. 3 gezeigt 
durch Eindrehen der Gewindebolzen 30 angehoben, 
wobei die Gewindebolzen 30 in kleinen Schritten so ein- 
gedreht werden, dass die Antriebseinheit 8 beim Anhe- 
ben nicht in Schieflage kommt. Nach dem Entfemen der 
Hilfsschienen 24 werden die Gewindebolzen 30 in klei- 
nen Schritten so ausgedreht, dass die Antriebseinheit 8 
beim Absenken auf die Unterlagen 34 nicht in Schiefla- 
ge kommt. 

[0013] Nachdem die Antriebseinheit 8 auf den Unter- 
lagen 34 aufliegt, werden die Befestigungsschrauben 
32 lose in die Antriebseinheit 8 eingedreht. wobei fur die 
losbare Verbindung der Antriebseinheit 8 mit der Kon- 
sole 29 wie in Fig. 5 dargestellt Distanzhulsen 35. Puf- 
ferscheiben 36 und Unterlagsscheiben 37 vorgesehen 
sind. Dann werden die Gewindebolzen 34 wie in Fig. 4 
gezeigt von der Konsole 29 entfernt und die Antriebs- 
einheit 8 mit der Konsole 29 losbar mittels der Befesti- 
gungsschrauben 32, der Distanzhulsen 35, der Puffer- 
scheiben 36 und der Unterlagsscheiben 37 fest verbun- 
den, wobei die Antriebseinheit 8 mittels der Unterlagen 
34 und die Befestigungsschrauben 32 mittels der Puf- 
ferscheiben 36 gegenuber der Konsole 29 schwln- 
gungsmassig isoliert sind. 

[0014] Die Installation der Antriebseinheit 8 kann 
auch von unteren Stockwerken aus erfolgen. In diesem 
Fall sind langere Seile 1 8. 23 notwendig, was einen gun- 
stigeren Seilwlnkel zwischen erstem Sell 18 und zwei- 
tem Sell 23 zur Folge hat. 



der Hilfseinrichtung (24) in die Endlage gebracht 
wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 . 
5 dadurch gekennzeichnet, 

dass nach dem Hochheben der Antriebseinheit (8) 
am Lager (9) Hilfsschienen (24) angeordnet wer- 
den, auf die die Antriebseinheit (8) abgesetzt wird 
und auf denen die Antriebseinheit (8) anschlies- 
10 send in die Endlage geschoben wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zum Entfemen der Hilfsschienen (24) die An- 
is triebseinheit (8) mittels am Lager (9) angeordneten 
Bolzen (30) angehoben wird und nach dem Entfer- 
nen der Hilfsschienen (24) die Antriebseinheit (8) 
mittels der Bolzen (30) auf das Lager (9) abgesenkt 
wird. 

20 

4. Verfahren nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Antriebseinheit (8) mit dem Lager (9) los- 
bar verbunden wird und danach die Bolzen (30) ent- 
25 fernt werden. 



Patentanspruche 

50 

1. Verfahren zum Anbringen einer Antriebseinheit in 
cinem Aufzugsschacht, wobei die Antriebseinheit 
mittels Hebezeug im Aufzugsschacht hochgehoben 
wird und anschliessend an einem Lager angeordnet 
wird. 55 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Antriebseinheit (8) nach dem Hochheben 
auf einer Hilfseinrichtung (24) abgesetzt und mittels 
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